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Varfor skriver man om jarnvagen i en hallandsk smastad, vilken som de flesta redan kanner till
passeras av Vastkustbanan och dessutom har haft en smalsparsforbindelse med inlandet? For min
del borjade det hela genom den koppling jag har till Falkenberg. Dels i min egen- skap av "’som-
marfalkenbergare™ sedan barnsben. Dels genom att min farfar var banvakt i Skrea pa Vastkust-
banan.

Till detta kan sedan laggas ett vaxande intresse for jarnvagen som samhallsomdanare. For
manga ar sedan fick jag veta att Vastkustbanan tidigare hade haft en annan strackning genom
Falkenberg. Nar mitt jarnvagsintresse borjade vackas till liv fann jag det fascinerande att man
fortfarande delvis kunde folja den gamla banans strackning genom staden. Detta gjorde att jag
blev intresserad av att veta mer kring den gamla jarnvégen genom staden. da jag borjade studera
Falkenbergslitteratur for att finna fakta kring jarnvagen fann jag till min hapnad jarnvégar i
Falkenberg som jag aldrig hade hort talas om. Detta ledde fram till att jag bestdmde mig for att
skriva en artikel i var medlemstidning om Falkenbergs jarnvagshistoria, vilken jag tror till vissa
delar &r okénd for de flesta.

Mellersta Hallands Jernvig

Ibland hédvdas att Falkenbergs jarnvégshistoria borjade 1881 da ett 100-tal personer samlades i
Falkenberg i1 syfte att bilda Mellersta Hallands Jernvagsaktiebolag. Jarnvagen skulle byggas mel-
lan Halmstad och Varberg. I Halmstad skulle banan anslutas till Skane-Hallands Jarnvag och i
norr till Goteborg-Hallands Jarnvag. Sedermera kom ju dessa jarnvagsbolag att ingéd i Véstkust-
banan. Férmodligen dr dock jarnvagshistorien i Falkenberg dldre &n sé.

Banan kostnadsberdknades till 1,6 miljoner kronor. Lingden som skulle byggas uppgick till 73,8
kilometer. Utover sjélva banan skulle dven entreprendren uppfora 12 stationshus, 8 broar, 4 vég-
portar och 11 banvaktsstugor. Stationshusen ritades av Goteborgsarkitekten Adrian Petersson. De
forsta spadtagen togs i Falkenberg 1884 av bolagsstyrelsens ledamoter. Byggnadstiden uppgick
till tva ar och forflot utan nagra storre komplikationer, bortsett frdn den brand som skadade Fal-
kenbergs stationshus 1886.

Som mest bestod arbetsstyrkan av 700 man.

Slipers hamtades frdn de ndrbeldgna skogsbygderna men ocksa fran Gotland. Rélsen importera-
des fran England.

Den jirnbro som skulle bira banan ver Atran tillverkades i Stockholm och transporterades med
tag till Halmstad. Dérefter gick transporten vidare pa den nyanlagda banan till Falkenberg, eller
rittare sagt till Skrea som var den socken pa vilkens mark det sodra broféstet stod. Vil framme
vid Atran sattes bron samman p4 12 arbetsdagar.



Brofundamenten fran den gamla bron ar fortfarande val synliga

1886 var det dags for invigning av Mellersta Hallands Jernvig. Invigningstaget utgick fran
Varberg och gjorde ett 15 minuter langt uppehall 1 Falkenberg varefter det fortsatte till
Halmstad dir invigningsceremonin dgde rum. Detta trots att bolagets styrelse hade sitt séte
1 Falkenberg. Invigningen forréttades av konung Oscar II som dessutom hade séllskap av
sonerna Gustaf (Gustav V), Oscar och Eugen.

MHUI:s lok tillverkades i Trollhéttan och skeppades med bat till Halmstad dar de lossades.
De béda forsta loken fick namnen “Falkenberg” och ”Mellersta Halland”.

Mellersta Hallands Jernvégsaktiebolag blev dock inte sarskilt langlivat. Redan 1896 for-
statligades banan genom ett riksdagsbeslut mot bolagets och Falkenbergarnas vilja, banan
var ndmligen en god affir som gav ett arligt driftoverskott, vilket gjorde att aktieutdelning-
en efterhand kunde hdjas fran de inledande 2 procenten till 6 procent.

Genom forstatligandet var Vistkustbanan ett faktum.



Ny strickning

Ett problem med banan var redan frén boérjan korsningen med landsvigen mot Halmstad,
eller réttare sagt korsningarna, eftersom banan tvi ganger inom loppet av ndgra 100 meter
korsade landsvégen. Problemet blev naturligtvis allt storre efterhand som savél jarnvégstra-
fik som landsvigstrafik 6kade. I samband med att elektrifieringen av Véstkustbanan nér-
made sig aktualiserades fragan om en delvis ny dragning genom Falkenberg. Fragan hade
varit uppe till behandling redan 1911 och 1933 var det dags pa nytt da SJ begéirde in ytt-
rande fran Falkenbergs fullmiktige over en foreslagen ny strackning. Fullméktige gillade
forslaget och lovade att utan kostnad stélla mark till férfogande for den nya linjedragningen.
Vid jul 1933 pédbdrjades arbetena och den 6 oktober 1936 kunde Véstkustbanans nya
strackning genom Falkenberg invigas.

1936 ars jarnvagsbro

Den gamla jirnviigsbron éver Atran kunde nu rivas d en ny bro tagits i bruk léingre visterut.
Planer fanns faktiskt ett tag pa att lata den gamla brons mittfundament, som stod mitt i
Atran, vara kvar och utgéra sockel for nigot konstverk. Sa blev dock inte fallet utan funda-
mentet togs bort. Kvar finns dock éven idag brons landfundament, savél pa Falkenbergs-



som pa Skreasidan.

Ny strackning igen

Tiderna fordndrades och manga stéder ville fa bort jarnvigen fran stadskdrnan, s ocksa
Falkenberg. om en delvis ny dragning genom Falkenberg. Fragan hade varit uppe till be-
handling redan 1911 och 1933 var det dags pé nytt d& SJ begérde in yttrande frdn Falken-
bergs fullméktige dver en foreslagen ny strackning. Fullmédktige gillade forslaget och lovade
att utan kostnad stilla mark till forfogande for den nya linjedragningen.

Fajansspéaret

En del av den gamla strackningen blev dock kvar. Det var det spar som kom att leda till
Fajans tegelbruk via en egen bro dver Atran. Bron byggdes for 6vrigt 1936 i samband med
linjeomldggningen. En véxel lades in vid Herting for att ansluta den gamla banans kvarva-
rande del till den nya linjen.

Fajans bruk hade en egen lokomotor som drog vagnarna 6ver bron. Diar hamtades de av
vixellok fran SJ och drogs in till Falkenbergs station.

Fajans tegelbruk fanns kvar till 1969 da staden tréttnade pa brukets obetalda elrdkningar och
helt sonika brdt strommen till bruket. En del minnen frdn den gamla banstrickningen
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och Fajanssparet finns fortfarande kvar. Som tidigare ndmnts kan de gamla brofundamenten
beskadas. Det dr ocksa mycket latt att folja den gamla strickningen genom det omrade
utmed Atran som kallas for Vallarna. Hir finns en mycket tydlig skiiming som idag ir géng
och cykelvdg. Mellan skdrningen och broféstet gick jarnvagen dver ruinen av den gamla bor-
gen, Falkenbergshus. Fortséttningen sdderut dr lite svérare att hitta, men en hyfsad jdrnvégsar-
keolog kan trots allt fortfarande skonja den gamla banvallen och f6lja denna fram till an-
slutningspunkten till den nuvarande linjen. I skogspartiet kring banvallen finns ocksé négra
gamla grindstol- par kvar, delvis dolda under mossa. Dold under mossa ér ocksé den kvarva-
rande (kvarglomda?) slipers som artikelforfattaren snubblande 6ver vid ett besok i ter-
rangen for nagra ar sedan.

Fajansspéret dr idag cykel- och gangvig liksom Fajansbron som renoverades for nagra ar
sedan och ser ut att vara i mycket gott skick. Av tegelbruket finns inget annat dn lergropen kvar.
Idag ser denna ut som en liten insjd beligen nigot tiotal meter frén Atran.

Pyttebanan

Det kan diskuteras huruvida Mellersta Hallands Jarnvédg och senare Véstkustbanan egentli-
gen hade mer &n symboliskt virde for Falkenberg. Man kopplade helt enkelt samman sta-
den med storstaden Goteborg i norr och kontinenten i form av Helsingborg i sdder, med
sina forbindelser dver Oresund.

Den bana man trodde hade den stora potentialen att bli en livsnerv for Falkenberg var istél-
let Falkenbergs Jarnvdg som kom att kallas ”Pyttebanan” pd grund av att den byggdes som
smalspér och sag lite ’pyttig” ut dir den 16pte in pa stationen parallellt med den normalspa-
riga Vistkustbanan. Banan byggdes init landet genom Atradalen upp till Limmared. Ge-
nom FJ blev Falkenbergs hamn en viktig utskeppningshamn for de produkter som produce-
rades i Atradalen.

Pyttebanans historia gér egentligen tillbaka till 1869 dd man gjorde sonderingar om en
jarnvég frén sjon Fegen till Falkenberg. Tankarna pa en kustbana tog dock 6verhand och
detta andra jarnvégsprojekt hamnade i bakvatten.

20 ar senare tog idéerna ny fart. Detta sedan Molneby sagverksbolag borjat bygga en
massafabrik i Atrafors. De jirnvigsplaner som nu bérjade drivas innebar att en jirnvig
skulle byggas mellan Falkenberg och Atrafors.

For att halla anldggningskostnaderna nere tinkte man sig en sparvidd pa 600 mm.

1891 lades ett forslag fram pa ett mote 1 Ljungby, utanfor Falkenberg. Forslaget innefattade
nu dven en forldngning av den tdnkta banan till Fegen genom Géllared. Som ett alternativ
foreslogs en strickning dver Kdinge och Svartrd till Ullared. Savil Koinge som Svartrd
visade stort intresse for jairnvigen, vilket ledde till att man gick vidare med det senare for-
slaget. Samma &r bildades Falkenbergs Jernvigsaktiebolag och konstituerande bolags-
stimma holls aret darpa. 1892 beviljades ocksa den forsta koncessionen for Falkenbergs
Jarnvdag. Denna omfattade en stricka pd 38 km mellan Falkenberg och Fridhem och med
sparvidden 600 mm. Véag- och Vattenbyggnadsstyrelsen var dock inte fortjust i nagra
langre banor med 600 mm spérvidd. Dérfor stéllde man krav pa bl a syllarnas bredd och
banvallens kronbredd. Kraven gjorde att man i bolagets styrelse stillde sig fragan om man
inte skulle 6verge planerna pa en 600 mm bana och istéllet pa en “trefotabana”, dvs 891



mm. En sparvidd som skulle 6ka sévil sdkerheten som trafikkapaciteten. Styrelsen beslu-
tade att projektera om banan med 891 mm sparvidd. Den 16 december 1892 beviljade
ocksa Kungl Maj:t dndring i koncessionen frdn 600 till 891 mm spérvidd. Koncessionen
holl dock pa att ga ut. Enligt denna maste byggandet av banan pabdrjas under 1892. Dagen
fore julafton togs ocksa det forsta symboliska spadtaget i Falkenberg och koncessionens
villkor var uppfylit.

En string vinter gjorde dock att arbetet pa allvar inte kunde komma igang forrdn i april
1893. I ett forsoka att halla ned kostnaderna koptes exempelvis all rdls begagnad fran Mel-
lersta Hallands Jarnvédg. Banan byggdes med 21,4 kilos rils.

Den 27 september 1894 stod jarnvégen klar och invigningen kunde forréttas. Dagen dérpa
inleddes den ordinarie trafiken.

Redan innan banan var invigd hade dock bolaget ldmnat in en koncessionsansokan gél-
lande jirnvig mellan Fridhemsberg och Alvsered, alltsi en forlingning av banan.
Utbyggnaden av jarnvigen paborjades i borjan av 1896 och kunde 6ppnas for allmén trafik
den 19 december samma ar.

Sin vana trogen sokte man en ny koncession redan innan banan var fardigbyggd. Denna
géng handlade det om striickan Alvsered-Mjobick som omfattade 8 kilometer.

Tanken om en forlingning fanns dock fortfarande och nista etapp blev Mjobéck-
Holsjunga. Koncessionen tillstyrktes av Vég- och Vattenbyggnadsstyrelsen med ett forbe-
hall, namligen att Holsjunga blev slutstation. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen ansag att
den smalspariga jarnvdgen frdn Falkenberg inte under nagra forhéllanden skulle ga ldngre
an till Holsljunga. Orsaken var att en ytterligare forlangning allvarligt skulle stora de planer
pa normalsparig jarnvdg som fanns 1 dessa trakter.

Den 25 november 1899 kunde hela strickan 6ppnas for trafik.

Efter ansokan frén Falkenbergs Jernvigsaktiebolag forklarade Kungl Maj:t den 1 november
1900 de olika bandelarna for en och samma jarnvég.

1899 anholl man om koncession for strickan Holsjunga-Limmared. Man ansdg att banan
kunde fa en naturlig slutpunkt i Limmared med trafikanslutning till Borés-Alvesta Jirnvag.
Som véntat avstyrkte Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen koncessionsansokan men da flera
andra remissinstanser var positiva beviljade Kungl Maj:t koncessionen den 27 april 1900.

I borjan av 1904 var strickan klar att tas i trafik. Trafiken kom dock inte iging forrén under
sommaren samma ar. Troligen berodde detta pa svarigheter med att komma 6verens med
Boréas-Alvesta Jarnvig om skotseln av Falkenbergstrafiken i Limmared.

I sin fulla langd var Falkenbergs Jarnviag 102 kilometer.

1940 séaldes Falkenbergs Jarnvidg till staten och SJ tog &ver driften och forvaltningen av
banan. Banan hade da sedan méanga ar dragits med ekonomiska problem och ekonomin
blev inte béttre med tiden.

I juli 1959 togs beslut om nedldggning av banan och den 31 oktober samma &r avgick det
sista tdget pa Pyttebanan fran Falkenberg.

Falkenberg var huvudort for jirnvégen. Forutom administrationen fanns hér ocksé lokstat-
ion med verkstad. Bangarden lag parallellt med Véstkustbanans bangard. Nagot eget stat-
ionshus hade man inte utan hyrde in sig i Vastkustbanans station. For hantering av tagkla-
rering, biljetter och gods betalade Falkenbergs Jarnvég en érlig avgift till SJ.



Bangérden bestod av tva rundspéar och négra uppstillningsspar. Sparen skiljdes fran stat-
ionshuset genom en gata. Nagon plattform fanns inte utan pallar fick anvindas vid av- och
pastigning. I mitten av 50-talet anlades dock en mindre plattform.

Lokstallet var ett rundstall och 1ag i bangérdens norra dnde. Fran bdrjan fanns plats for tre
lok. Ytterligare en plats byggdes till under 1899. Bakom stallet fanns verkstad och smedja.
Ett vattentorn fanns ocksa invid stallet.

1917 byggde man ytterligare ett stall. Detta stall hade endast ett spér, vilket rymde 2 lok.
Framfor stallarna fanns en 4,75 meters vindskiva. Denna byttes 1944 till en 5 metersskiva.
1926 byggdes ett motorvagnsgarage. Detta flyttades 1930 till en ny plats pa bangérden.
Efter hand byggdes garaget till och sd smaningom stall och verkstad for de rédlsbussar som
SJ satte in i trafik 1 borjan pa 40-talet.

h—_

Falkenbergs Jarnvagars renoverade fd lokstall

I Falkenberg finns idag inte mycket kvar av Pyttebanan. Dock kan man fortfarande beskéda
lokstallet, vilket var hotat av rivning for nagra ar sedan. Till slut bevarades dock lokstallet
som fOretagslokaler och genomgick en totalrenovering. Idag utgoér lokstallet ett mycket
prydligt blickfang frén savil Vistkustbanan som relativt nybyggda ICA Kvantums parke-
ring vilken inramar lokstallet.



Betriaffande de fordon som trafikerade banan skall vi hdr bara kortfattat nimna lite kring
dessa. For den som mer ingdende vill studera fordonsinnehavet rekommenderas Leif Elghs
eminenta bok “Falkenbergs Jarnvag”.

Totalt trafikerade 9 olika dnglok banan under olika epoker. Ett av dessa var for 6vrigt VGJ
41, vilket inhyrdes till banan 1937-38.

3 motorvagnar anvindes av Falkenbergs Jarnvédg. SJ anvédnde sedan 8 rdlsbussar och 9 slip
till dessa. Av rélsbussarna och sldpen var alla utom Yop 429 tillverkade av Hilding Carls-
son. 429:an var dock ett Nohab-bygge.

For den angloksdragna persontrafiken anvindes 14 personvagnar.

Tillfillig jarnvag

Utéver de ovan ndmnda permanenta jarnvdgarna fanns dtminstone tva andra banor i Fal-
kenberg. Den ena av dessa var en tillfdllig bana. Med tillfdllig menar jag d4 en bana vars
livsldngd redan fran tidpunkten for byggnationen i princip ar faststédlld. Detta innebér alltsa
att banan i och for sig kan existera under en avsevird tidsperiod, men darefter blir 6verflo-
dig och rivs upp.

En séddan bana var den jarnvdg som byggdes mellan Kndlaberget vid Skrea Strand (ca 100
meter sdder om nuvarande hotell Strandbaden) och en fiskebétsslip vid Atran ca 1 km diri-
fran. Denna bana anviindes for transporter av sten som bréts i Kndlaberget ner till Atran.
Dir lastades stenen Over pd pramar och transporterades ut for att anvidndas vid utbyggna-
den av de ldnga pirarmarna for Falkenbergs hamn. Denna utbyggnad skedde under &ren
1911-28. Om jarnvégen existerade hela tiden dr dock oként. Det finns dock uppgifter som
gor gillande att nistan 100 000 ton sten transporterades pé jarnviagen under aren 1911-20.

Falkenbergs dldsta jarnvag

En annan bana var den tre kilometer ldnga jarnvdg som gick mellan &ngsagen vid Herting
och en utlastningsplats p&d Atrans sddra sida. Angsigen var enligt vissa uppgifter i bruk
mellan 1863 och 1906. Andra uppgifter talar om att jirnvagen existerade under aren 1964
till 1908. Négra exakta artal for denna jarnvags existens har jag inte lyckats f& fram, men
detta maste tveklost betecknas som Falkenbergs forsta jairnvig.

Till 4ngsagen i Herting flottades timret ned- for Atran. Orsaken till att &ngsigen och jérn-
viagen lades ned ar helt enkelt jarnvag! Pyttebanans tillkomst gjorde ndmligen att man
kunde bide avverka och bearbeta virket ovanfor Atrans forsar och sedan transportera det
fardigsagade virket pa jarnvagen ned till Falkenberg.

Tegelbruksbanor

I Falkenberg fanns tva tegelbruk. Férutom det tidigare ndmnda Fajans fanns &ven Falken-
bergs Tegelbruk. Bada bruken anvénde sig av 600 mm banor i sin produktion.

Fran Falkenbergs tegelbruk gick en bana till Brinkeberg nigra kilometer uppstrdms Atran. I
Brinkeberg hdmtades lera och transporterades pa den egna jarnvagen till tegelbruket. Fal-
kenberg tegelbruk lades ned 1985 och idag finns inget kvar av detta, bortsett frdn lergropen,
vilken precis som vid Fajansbruket idag dr en liten insjo. Dessa gamla lergropar kan dock



ganska létt identifieras som just lergropar genom fargen pa vattnet. Hér talar vi inte om blétt
utan om en grabrun trist nyans.

Ovanlig 16sning med gatural rakt igenom ett bostadsomrade

Hamnbana och industrispar

P4 Atrans norra sida, dvs Falkenbergssidan anlades ett hamnspar som méjliggjorde trans-
porter mellan stationen och hamnen. Sparet fick tre riler for att kunna anvéndas av saval
normalspariga som Pyttebanans smalspariga vagnar.

P4 andra sidan Atran anlades senare ett industrispar som ledde fram till kolterminalen, se-
dermera oljeterminalen vid Atrans sddra sida. Sparet ir lite ovanligt satillvida att det gar pa
gaturils genom ett bostadsomrade. Detta spér forlangdes senare for att na den pa 1970-talet
byggda anldggningen for Vin & Spritcentralen. Anlédggningen byggdes for dvrigt pa en del av
Skrea Strand, ddr den lang- grunda havsviken fylldes ut med springsten. Néar Vin & Spritcen-
tralen avvecklade sin verksamhet i Falkenberg mot slutet av 1990- talet blev spéret dverflo-
digt och vixeln ut pa linjen vid Herting klovades.

Idag &r spéret pa vissa delar dvervéxt med sly. P4 andra stdllen har det asfalterats ver och
pa ett stélle har en ralsldngd tagit bort pa vardera rilen.
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